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Promocao do transpBrte sustentavel e equitativo no mundo, concentrando esforcos
para reduzir as emissdes de carbono, acidentes de transito e a desigualdade social.

Organizacao social sem fins lucrativos.
Sede em Nova lorque, no Brasil desde 2003.
Articulagao com governo, sociedade civil e iniciativa privada.
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Transporte de média/alta capacidade por residente
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Transporte de média/alta capacidade por residente
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Sistema de Coordenadas Geograficas. Datum Horizontal: Sirgas 2000. Escala: 1:400.000
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Transporte piblico, um ”mal necessario”
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Transporte pablico, um "mal necessario”

Qual é o seu nivel de satisfacdao com Transporte Publico?

RMs I
Belo Horizonte I

Brasilia

Porto Alegre

Recife |

Rio de Janeiro

Sao Paulo I 33 37

= Muito satisfeito Satisfeito Indiferente ® Insatisfeito = Muito insatisfeto » Ns/Nr

Fonte: FGV/DAPP

73% dos entrevistados estdo “Insatisfeitos” ou
“Muito insatisfeitos” com a Transporte Publico.



211%

137%
147%
165%
162%

128%
9.7%
11.1%
11.4%
115%

To%

49%

25%

20% '

15% ' |

10% £ | i

Belém Belo Curitiba Fortaleza Porbo Recife RIDE-DF Riode Salvador S3o Paulo Media
Horizonte Janeiro

Figura 3. Percentual da populagdo que leva uma hora ou mais em seu tempo habitual de deslocamento para o trabalho em 9
RMs e RIDE-DF. Fonte: IBGE — Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios de 2004, 2009 e 2014. Elaboracédo: [TDP.



Aumento na taxa de motorizacao: 17 regiées metropolitanas

Evolucao na taxa de motorizacao no Brasil de 2001 a 2014
(numero de veiculos/ 100 habitantes)

2001 2003 2005 2007 2009

Fonte: Observatério das Metropoles (2014)



Estratégia A-S-I (1.5 celsius)
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Evitar/reduzir a necessidade do
deslocamento

Mudar/manter os deslocamentos
em modos mais eficiente

Aprimorar a eficiéncia energética
e tecnologia veicular
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Three Revolutions in Urban Transportation

Business-as-Usual Scenario 2 Revolutions (2R) Scenario 3 Revolutions (3R) Scenario

20th Century Technology Electrification + Automation Electrification + Automation + Sharing

Through 2050, we continue to use vehicles We embrace more technology. Electric We take the embrace of technology in the
with internal combustion engines at an vehicles become common by 2030, and 2R scenario and then maximize the use of
increased rate, and use transit and shared automated electricvehicles become shared vehicle trips. By 2030, there is
vehicles at the current rate, as population dominant by 2040. However, we continue widespread ride sharing, increased transit
and income grow over time. our current embrace of single-occupancy performance—with on-demand availability—

vehicles, with even more car travel than in and strengthened infrastructure for

the BAU. walking and cycling, allowing maximum

energy efficiency.
.
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Number of Vehicles on the Road by 2050 ~ = 250 millionvehicles
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CO2 Emissions by 2050 () = 500 megatonnes of co2
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Estratégia A-S-l (1.5 celsius)
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Politicas de desenvolvimento urbano integradas

uso misto do solo

Moradia, emprego, transporte: planejados
de forma indissociavel

Incentivo a investimentos DOTS
Arranjo institucional: governanca com

énfase na cidade metropolitana




Transporte limpo: transporte ativo

* |nvestimentos em infraestrutura para pedestres e ciclistas
* Novas politicas de financiamento, ex. subsidio cruzado

« Medidas incisivas de desestimulo ao uso do carro: politicas de
estacionamento, taxacao para circulacao em areas centrais

e« Zonas de Baixo Carbono




Requalificacao da infraestrutura e do servico de transporte pablico

Novas politicas de financiamento, ex: CIDE municipal como fonte de custeio
Avanco tanto nos biocombustiveis como em eletrificacao

Medidas de priorizacao (faixas exclusivas) — retorno rapido e baixo custo de
implantacao e investimento

Investimento em transporte de média/alta capacidade

Integracao intermodal efetiva (tarifaria, fisica, operacional, governanca)

Servicos que oferecam confian
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The Economic Benefits
of Sustainable Streets

New Yo I'l.ﬁ artment of Transportation




-www.itdpbrasil.org.br
@ITDPBRASIL
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